Burgdorf hat heute 145 Nachahmer

Zehn Jahre lang war Burgdorf Fussgdnger- und Velomodellstadt - gestern zog die Gemeinde Schlussbilanz

i

Var zehn Jubren wallte
Burgdorf die Koexistenz von
wotorisiertern Verkehr,
Velofihrern und Fussgingern
fordern. Besowders mit einermn
Projekt - der Flanierzorne —
rrichte die Studdt von sich
reden. Mittlerweile sind 145
Schweizer Stidte Burgdorfs
Beispiel gefoigt.

REGINA PARTYNGL

Wenn dieTempolimitebei20Stun-
denkilometernliegt, weit und breit
kein Fussgingerstreifen zu sehen
ist und die Fussgénger dennoch
Vortritt haben, befindet man sich
ineinerFlanierzone-heuteBegeg-
nungszone genannt. Erstmals
wurde eine solche 1996 im Burg-
dorfer Bahnhofsquartier geschaf-
fen. Sie war das erste und zugleich
erfolgreichste von zahlreichen
Projekten der «FuVeMo» - der
Fussganger- und Velomodellstadt.
Zu dieser war Burgdorf 1995 im
Rahmen eines Schweizer Energie-
sparprogramms auserkoren wor-
den. Stand dieBurgdorferBevilke-
rung der Flanierzone anfangs
skeptischgegeniiber, soistsieheu-
e gemdss reprasentativen Umfra-
genzufriedendamit, sagte Projekt-
leiterin Aline Renard an der gestri-
genMedienkonferenz. «Diegegen-
seitige Riicksichtnahme aller Ver-
kehrsteilnehmer hat zugenom-
men. Dadurch ist das Bahnhof-
quartier attraktiver gewordens,
sagte Renard. So wiirden 20 Pro-
zent der Burgdorfer haufiger im
Bahnhofquartier einkaufenund 35
Prozent haufiger mit dem Velo un-
terwegs sein.

«Ein Verkaufsschlager»

Dasinformell gesetzte Ziel einer
zehnprozentigen  Umlagerung
vom motorisierten Verkehr auf
umweltfreundliche Bewegungsar-
ten habe aber nicht erreicht wer-
den kénnen, riumte Renard ein.
Nur gerade eine einprozentige
Umlagerung des innerstidtischen
Verkehrs sei nachgewiesen wor-
den. Damit sind gemiss Renard
600 000 Kilometer pro Jahr einge-
spart worden. Auch das Unfallrisi-
koist nicht-wievondenInitianten
erhofft — um zehn Prozent gesun-
ken. Immerhin wiirden sich nun
aber weniger schwere Unfille er-
eignen. Dies obwohl die Tempoli-
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Burgdorf fihrte die erste Flanierzone der Schweiz ein —heute ist sie breit akzeptiert. aorian moser

mite 20 oft nicht eingehalten wer-
de, wie Ueli Steiner, Leiter der Bau-
direktion, sagte.

Dennoch scheint das Konzept
der Begegnungszone zu iiberzeu-
gen. «Wir hatten wiihrend der ver-
gangenen zehn Jahre 120 bis 150
Delegationen aus dem In- und
Ausland zu Besuch, die sich fiir die
Begegnungszone interessierten»,

sagte Renard. Auch der Gesetzge-
ber iibernahm das Konzept: Tm
Tahr 2002 wurde die Begegnungs-
zone inder Schweizer Signalisati-
onsverordnung verankert. «Ohne
die Pionierrolle Burgdorfs giibe es
heute nicht 145 Begegnungszonen
in der Schweiz», meinte Christoph
Merkli, Geschiftsfiihrer derIGVelo
Schweiz. Auch Hermann Scherrer

vom Bundesamt fiir Energie (BFE)
lobte die Begegnungszone als Ver-
kaufsschlager mit nationalem Vor-
zeigecharakter. Markus Grimm,
Gemeinderat der Stadt Burgdorf,
fiigte hinzu: «Die Begegnungszone
ist unser Aushingeschild.» Das sei
mit einem enormen Imagegewinn
verbunden.Indiesem Zusammen-
hang relativiert er denn auch die

Kosten. Insgesamt hat die Fuss-
ginger- und Velomodellstadt 1,9
Millionen Franken gekostet. Burg-
dorf investierte 600 000 Franken,
die grossten anderen Geldgeber
waren das BFEund derVCS.

Erfolgreicher Hauslieferdienst

Das Geld floss aber nicht nurin
die Begegnungszone, sondern
auchinandereerfolgreicheProjek-
te. So hat die IG Velo Burgdorfbei-
spielsweise einen Hauslieferdienst
mit elektrisch betriebenen Velos
und eine bewachte Velostationini-
tiiert. «Der Hauslieferdienst wird
rege genutzt», sagte Renard. 1998
seien 4000 Lieferungen im Jahr er-
folgt, heute seien es 20 000. Der
Hauslieferdienst wird zudem als
Arbeitslosenbeschaftigungspro-
gramm betrieben.

Wie die Begegnungszone wer-
den diese Projekte auch nach Ab-
schluss des Konzepts Fussginger-
und Velomodellstadt weiterge-
fiihrt. Das Projekt «Lebensraum
Quartier», bei welchem nicht Ver-
kehrsschilder und Verbote, son-
dern gestalterische Elemente die
Autofahrer sensibilisieren sollen,
wird ebenfalls fortgefiihrt. Andere
Projekte werden nicht umgesetzt—
so etwa eine Velohochstrasse, die
frequentierte  Verkehrsachsen
iiberbriicken sollte. Sie wurde ges-
terndeutlich ins Reich der Utopien
verwiesen. Wiederandere Projekte
werden aufgegeben. Zum Beispiel
der Mobility-Jackpot in Betrieben.
Mitarbeiter, die per pedes oder mit
dem Velo zur Arbeit kamen, konn-
ten dabei 50 Franken pro Woche
gewinnen.

Fazit fillt positivaus

Insgesamt erhielt Burgdorf als
erste Fussgiinger- und Velomodell-
stadt der Schweiz vom BFE gute
Noten. Die Diskussion der sanften
Mobilitit habe aber zur Erkenntnis
gefiihrt, dass die komplexen Ver-
kehrsprobleme nicht allein durch
die Férderung einzelner Mobi-
litatsformen gelsst werden kén-
nen, hiess esgesternineiner Mittei-
lung der Baudirektion Burgdorf.
DieGemeinde kam dennauch zum
Schluss, dass nun eine Gesamtmo-
bilitatsstrategie erarbeitet werden
soll, auch fiirdieganze Region. Da-
bei soll der so genannte Langsam-
verkehr—also Fussgiinger undVelo-
fahrer— eine besondere Rolle spie-
len. Denn das Umsteigepotenzial
im motorisierten Burgdorfer Ver-
kehrseinochbetrichtlich.




